)) Wenn Ko6ln den Hafen in
Godorf ausbaut, muss ich

die Zeche
zahlen! (

»,Ein Hafenausbau in KoIn-Godorf
ist die falsche Investition am
falschen Platz!“ Die FDP-Koln ist
daher seit mehr als 20 Jahren gegen
den Ausbau des Godorfer Hafens!

Kdln ist eine der wichtigsten Verkehrsdreh-
scheiben in Europa. Deshalb brauchen wir

ein zukunftsfahiges Logistikkonzept, in dem nur
die beste Losung zahlt. Doch der Ausbau des hoch
spezialisierten Chemiehafens KéIn-Godorf mit seinem
groBen Gefahrgliterumschlag ist aus Griinden der
Gefahrenabwehr fiir die Bevolkerung der falsche und
dartber hinaus ein sehr geféhrlicher Weg.

Der Hafen in K6In-Godorf muss nicht ausgebaut
werden, sondern die vorhandenen Hafenflachen
in Niehl sollten intelligent umgenutzt werden.

Dadurch sind fiir Jahrzehnte ausreichend Flachen-
kapazitaten fir Container-Umschlag vorhanden.

Schon mehr als 18 Jahre lang heif3t es von Seiten der
HGK, der Niehler Hafen sei ,volldie ,Kapazitdten
erschopft®. Dabei hat das stadtische Unternehmen
seit 1988 143.000 gm Flache im Niehler Hafen

fur Container-Logistik umgewidmet. Das geheime
PLANCO-Gutachten (,,Zukunftsperspektiven der Kol-
ner Hafen®, Dezember ‘08), das die HGK den Kdélner
Birgerinnen und Birgern nicht prasentieren wollte,

Stoppen Sie den wirtschaftlichen Unsinn!

5
Ll
“EI“I

weist groBe Kapazitatsreserven nach. Demnach
stehen bis 2025 170.000 gm (= ca. 25 FuBballfelder)
Umwidmungsflache fir Container-Logistik zur Ver-
fugung. Schon ab 2013 stehen davon 86.000 gm
Logistikflachen nach Fertigstellung des HGK-eigenen
KLV-Terminals KéIn-Nord bereit.

(KLV = kombinierter Lade-Verkehr)

Im Klartext: Im Niehler Hafen stehen aus-
reichende Flachen zur Verfiigung, ein Hafen-
ausbau in KoIn-Godorf ist unnétig!

Umnutzungspotenziale im Niehler Hafen
ohne Ausbau des Godorfer Hafens
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Ohne offentliche Subventionen wird der aus-
gebaute Godorfer Hafen nicht uberleben.

2008 hat die HGK flr den erweiterten Godorfer Hafen
einen Antrag auf Subventionszahlungen gestellt, der
ganz andere Investitionsrenditen aufwies als dem
Kélner Rat prasentiert wurden! Laut Staatsanwalt-
schaft wirde die HGK ,,(...) in ihren Berechnungen zu
Gesamtkosten pro Leistungseinheit kommen, welche
ohne die Gewéhrung erzielbarer Subventionen um ca.
50 % tber den zukiinftig erzielbaren Einnahmen pro
Leistungseinheit liegen (...)“ (Mitteilung des Staats-
anwalts vom 6.5.2010 an den BUND LV NRW e.V.
aufgrund seiner Strafanzeige gegen die HGK vom
19.4.2010). Ohne Subventionen wird sich dem im
Baum-Gutachten angenommenen Jahresgewinn von
8,5 Mio € ein Verlust von ca. 6,25 Mio € ergeben.
Ganz dhnlich sieht es bei der Umsatzrendite aus, die
sich von + 68% in ca. - 50% umkehrt! Keine teuren
Fehlinvestitionen auf lhre Kosten!

Der Ausbau des Godorfer
Hafens ist zu teuer!

Die HGK stellt in ihrem eigenen Wirtschaftsplan von
2008 fest, dass eine Umnutzung vorhandener Kapa-
zitaten im Niehler Hafen durchschnittlich 184 € pro
gm kosten wirde (HGK Wirtschaftsplan 2008, Pos.
36). Der Neubau der 74.000 gm Containerflache in
KoIn-Godorf kostet demgegeniber 473 € pro qm
(Wirtschaftlichkeitsgutachten Godorfer Hafen, Prof.
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Baum, 2007, S. 46). Fir den gesamten Neubau des
Hafenbeckens mit allen Einrichtungen will die HGK
insgesamt 77,2 Mio € ausgeben (Subventionsantrag
gemaB der Kdlner Staatsanwaltschaft vom 25.6.2010).
Ohne Hafenausbau in Godorf geht’s giinstiger

und besser!

Angstkampagne zur Verkehrs-
entwicklung mit falschen Zahlen!

Seitdem die Burgerbefragung feststeht, malen SPD
und die anderen Ausbaubefiirworter ein echtes
Schreckensszenario an die Wand: Ohne den Ausbau
des Godorfer Hafens drohe Kéln der Verkehrskollaps,
weil die Guterverkehrsleistung im Rheinland bis
2025 um 2/3 zundhme. Man beruft sich auf Zah-
len der u.a. von der IHK KdIn geforderten Initiative
Rheinland. In deren ,Verkehrsprognose Rheinland
2025% geht man tatsachlich von einem starken
Wachstum aus, aber: 2/3 des Wachstums im
LKW-Verkehr fahrt im Transit durch das Rhein-
land. Ein Hafenausbau hat also tberhaupt keinen
Einfluss auf diesen LKW-Verkehr. Wer trotzdem
behauptet, dass der ausgebaute Godorfer Hafen ein
Mittel gegen den Verkehrskollaps in KéIn sei, der
téduscht die Birgerinnen und Birger.

Regionale Kooperationsmaglichkeiten nutzen,
bevor ein 6kologisch wertvolles Naturschutz-
gebiet fur immer zerstort wird!

Die Kélner FDP fordert eine regionale Hafengesell-
schaft, die alle Hafendienstleistungen in verschie-
denen Héfen der Region bindelt und nicht auf eine
einzige Stadt beschrankt bleibt. Wir missen die
vorhandenen Logistik-Potenziale besser nutzen, wie
wir es erfolgreich bei der Rhein Energie vorgemacht
haben, bevor wir ein KdIner Naturschutzgebiet fir
immer zerstoren.
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